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A rotary support to be braked, particularly for railway 

use, provided with braking discs (16,16'), each of f i q I ■ 

said braking discs (16,16') consisting of several 
segments (1 7-1 9,1 7"-19*) with elements (29-31,29'- 

31') for rigidly joining said segments (1 7-19,17-19') ; > 
together, elements (26-31 ) for rigidly fixing said -;;\, t : 

segments (17-19,1 7-19') to the rotary support and ,- 

elements (33-38) for rigidly joining together the discs ■ "' "" -f 3 

(16,16') arranged on opposite sides of the rotary //%'■ I 

support. Said support consists at least of a hub (1 1 ) -'//'''';! .■■>'i.im 

and a web (12), said web (12) - in the case of a . . ' ' ■ ..' .f -'- 

railway wheel (10) - comprising a first radial region • ' 

(13) of greater rigidity towards the hub (1 1 ) and a / / / /., *- ,. 

second radial region (14) of lesser rigidity towards \ j ; . |... li J 

the tread (1 5), in said regions (13,14) there being 'j _ - y ''■ \ ■ 

provided respective series of through apertures.; A \ \ \ -k\-,%_ .] 

The braking discs (16,16') are secured to the rotary \\ \ )■ K : "? 

support in correspondence with the radial region V\\/f\ . .. f 

(13) towards the hub, the constituent segments (1 7- \\/\k'-. *'""v^f 

19,17'-19') of each disc being provided in an odd •■ A&- 

number other than 1 . The rotary support can be / v >v^- -. .. ">7"T 

either a hub to be braked or an actual wheel, in ~''~'^-'~.'iC~ JJ 
particular a railway wheel (10). ' "'r7 ~~ 
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Diese Erfindung bezieht sich auf einen zu bremsenden ro- 
tierenden Trager, insbesondere zur Benutzung bei Eisenbahnen, 
der mit ringartigen Bremsscheiben und Elementen versehen ist, 
die sie raiteinander verbinden, wobei der zu bremsende rotie- 

5 rende Trager insbesondere einen Nabe oder ein Rad eines Ei- 
senbahnf ahrzeuges ist. Solche Trager sind sowohl in Form ei- 
ner einfachen Nabe, auf der eine Scheibe mit zwei ringformi- 
gen flachen Reibungsf lachen oder -bahnen befestigt ist, als 
auch in Form eines Rades eines Eisenbahnf ahrzeuges bekannt, 

10 auf dessen Oberf lachen zwei Scheiben befestigt sind, die je- 
weils wieder eine ringformige flache Reibungsf lache oder 
-bahn aufweisen. 

Die Verbindung zwischen der Scheibe und den Scheiben und 
15 der Nabe oder dem Rad wird hergestellt, indent die Teile mit- 
einander verkeilt und verschraubt werden, wobei diese Verbin- 
dung elastisch oder auf Fiihrungen beweglich ist, da die 
Scheibe heifi wird, wenn sie gebremst wird und in bezug auf 
die Nabe oder das Rad verschiedene Grade einer Ausdehnung 
20 durchmacht . 

Falls eine elastische Verbindung verwendet wird, werden 
die verschiedenen Teile am rotierenden Trager starr befe- 
stigt, indem die Verbindung diinn und lang ausgebildet wird, 

25 um sich elastisch zu verformen; da jedoch die Zwischenraume, 
innerhalb derer das System zu liegen gezwungen ist, klein 
sind, sind diese Verbindungen nicht ausreichend elastisch und 
bleiben schwach, so dalS sie aufgrund von Errmidung brechen. 
Falls jedoch auf Fiihrungen bewegliche Verbindungen verwendet 

30 werden, erzeugt die hin- und hergehende Bewegung VerschleiS 
und ein sich daraus ergebendes Gerausch, wobei der VerschleiS 
irreparabel ist . 



Bekannt sind andere derartige rotierende Trager, bei de- 
35 nen die Scheiben, statt einteilig zu sein oder aus zwei durch 
Schrauben starr miteinander verbundenen Halften zu bestehen, 
in je zwei Segmente geteilt sind, die durch einen Zwischen- 
raum voneinander beabstandet sind, der ihnen zu expandieren 
ermoglicht. Jedes Scheibensegment ist durch Schrauben und 
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Buchsen, die teilweise unbiegsam und teilweise elastisch ver- 
formbar sind, mit der Nabe Oder dem Rad verbunden. 

In solchen Anordnungen wird jedoch kein geeignetes Ver- 
halten erzielt, weil die Segmente, falls sie zu fest fixiert 
sind, durch die Ausdehnung aufgrund der Bremswarme brechen, 
wohingegen die Segmente, falls sie nicht fest fixiert sind, 
sich wahrend einer Bremsung aufgrund der Wirkung der Brems- 
schuhe bewegen, die zuerst entlang einem und dann entlang dem 
anderen Segment der Scheibe vorbeigehen, was ein Gerausch und 
einen irreparablen VerschleiS zur Folge hat . 

Dies ist die negative Konsequenz wahrend der Bremsung mit 
einer geraden Zahl von Segmenten, wie in Fig. 6 und 7 von US- 
A-4 132 294 gezeigt ist. Dieses Patent bezieht sich auf einen 
rotierenden Trager mit Bremsscheiben gemaS dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1 . 

In diesen bekannten Systemen und insbesondere im Fall ei- 
nes Eisenbahnrades besteht auch der Mangel, daS, wenn die 
Bremsscheiben an der Radnabe befestigt sind, das gesamte Sy- 
stem sehr schwer wird. Daher gibt es eine erhebliche Zunahme 
der nicht aufgehangten Masse, was wahrend des Betriebs eine 
ernsthafte Beschadigung zur Folge hat. 

Im Gegensatz dazu brechen im Fall von Systemen mit am 
Steg und/oder Radlaufkranz befestigten Bremsscheiben sie auf- 
grund von Ermudung, da sie der aufgrund einer Druckkraft auf 
den Radflansch entlang einer Kurve auftretenden betrachtli- 
chen Biegung des Rades folgen mussen, wobei es in der Tat 
moglich ist, daS das Rad als Folge des durch die Scheiben 
hervorgeruf enen Zwanges inf olge Ermudung bricht . 

Falls die Dicke des Radsteges verstarkt wird, urn dieser 
Verformung zu begegnen, kann das Rad zu starr werden, was ei- 
nen zu groSen VerschleiS des Flansches des Radlaufkranzes be- 
wirkt, so dafi er vorzeitig ausgetauscht werden mu£. 



Eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist, die oben er- 
wahnten Nachteile des Stands der Technik zusammen mit ande- 
ren, die nicht dargelegt worden sind, zu vermeiden. 

5 Eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist, ei- 

nen zu bremsenden rotierenden Trager wie z.B. eine Nabe plus 
Steg oder ein Rad fur ein Eisenbahnf ahrzeug zu schaffen, des- 
sen Lebensdauer nicht durch die Betatigung von Bremsscheiben 
begrenzt ist . 

10 

Eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist, den 
rotierenden Trager mit einem Bremselement insbesondere in 
Form von Bremsscheiben zu versehen, das auf dem rotierenden 
Trager einfach montiert und von diesem einfach abmontiert 
15 werden kann, im Hinblick auf seine Bremswirkung effektiv ist, 
eine mechanische Ermudung reduziert, eine effektive War- 
meableitung erlaubt, ein geringes Gewicht hat und bis zu sei- 
ner Verschleifigrenze verwendet werden kann. 

20 Eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist, die 

Bremsscheiben so zu gestalten, daE ein einfacher und wirt- 
schaftlicher Aufbau zusammen mit einer einfachen Integration 
in das Profil des rotierenden Tragers erreicht wird, was da- 
her im Vergleich zu den Getriebeelementen des Fahrzeugs ihre 

25 GesamtgroSe in maximalem MaSe begrenzt . 

Diese und weitere Aufgaben werden durch einen rotierenden 
Trager gemafi Anspruch 1 effektiv gelost . 

30 In einem Rad eines Eisenbahnf ahrzeuges ermoglicht die 

Ausbildung des Steges als zwei radiale Bereiche oder Bander 
mit verschiedener Festigkeit (die entweder durch verschiedene 
Materialdicken oder moglicherweise durch Materialien mit ver- 
schiedenen Eigenschaf ten erhalten werden kann) fur gleiche 

35 Gesamtmassen, dafi ein Rad mit der Biegsamkeit erhalten wird, 
urn den sich aus dem Betrieb des Fahrzeugs ableitenden Kraften 
zu widerstehen, wahrend es gleichzeitig einen geeigneten Be- 
reich in Richtung der Nabe zum Befestigen der Bremsscheibe 
oder -scheiben aufweist, der eine ausreichende Steifigkeit 
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bzw. Festigkeit hat, so daS sie sich nur in einem begrenzten 
Mafie verformen, um keinen Bruch durch Ermiidung zu erleiden, 
und einen Bereich in Richtung des Laufkranzes mit geringerer 
Festigkeit, der mit Zwischenraumen in Richtung der gegeniiber- 
5 liegenden Bremsscheiben und ihren Verbindungen versehen sind, 
so da£ sie sich in keinem Betriebszustand des Fahrzeugs sto- 
ren. 

Die beiden Bremsscheiben sind in die gleiche ungerade 
10 Zahl gegeniiberliegender Segmente geteilt. 

Jedes Segment hat seine Bremsflache auf seiner frontal 
auSeren Seite und auf seiner gegeniiberliegenden Seite Kuhl- 
und Verbindungsansatze, von denen einer zur Bolzenbef estigung 
15 am Steg in diesem Bereich in Richtung der Nabe und am gegen- 
iiberliegenden Segment angeordnet ist, und andere sind radial 
einwarts und auswarts fur dessen Verbindung mit dem gegen- 
iiberliegenden Segment angeordnet. 

20 Diese verschraubten und nicht verschraubten Verbindungen 

zwischen dem einzelnen Segment und dem Steg und zwischen ge- 
geniiberliegenden Segmenten werden iiber die jeweilige Reihe 
von Durchgangsof fnungen hergestellt, von denen die erstge- 
nannten iiber die im radialen Bereich in Richtung der Nabe 

25 vorgesehenen Offnungen hergestellt werden und die letztge- 

nannten iiber die Offnungen hergestellt werden, die im weniger 
starren Bereich oder auSerhalb des Steges vorgesehen sind, 
falls er keinen Teil eines Rades bildet. 

30 Die Segmente sind mit den radial inneren Ansatzstiicken 

angeordnet, die auf einer und der anderen Seite dieses Be- 
reichs des radialen Stegs in Richtung der Nabe liegen, und 
sind auf jeder Seite mit Zwischenraumen in Umf angsrichtung 
zwischen ihnen angeordnet, um zu verhindern, dafi sie sich bei 

35 Warmesdehnung beriihren. Zusammen mit den axial auEeren Ober- 
flachen bilden sie die Reibungsbahnen fur die Bremsschuhe. 

Die Segmente jeder einzelnen Bremsscheibe sind durch 
axial verschiebbare Korper wie z.B. Stifte miteinander ver- 



bunden, die in einander zugewandten Blindlochern in den sie 
trennenden Zwischenraumen angeordnet sind. Diese Locher haben 
eine groSere Tiefe als die Stifte, urn den Segmenten zu ermog- 
lichen, eine Warmedehnung durchzumachen . 

AuSer die Segmentf lachen wahrend einer Bremsung gegensei- 
tig ausgerichtet zu halten, erraoglichen diese Korper, daS die 
Bremskraft jedes Segments auf den Bremsscheibenkomplex uber- 
tragen wird. Die in den radial inneren Ansatzstiicken der Seg- 
mente angeordneten Bolzenverbindungen iibertragen ihrerseits 
die Bremskraft der Bremsscheiben auf den rotierenden Trager. 

Das Teilen der Bremsscheibe in mehrere Segmente ermog- 
licht, sie wirtschaf tlicher herzustellen, weil die Nachteile, 
eine groSere Zahl von Stucken zu haben und daher eine grofiere 
Anzahl von Verbindungen zwischen den Stucken einrichten zu 
mussen, durch die Vorteile in hohem MaSe aufgewogen werden, 
die sich aus der Tatsache ableiten, daJS sie im Hinblick auf 
ihre kleineren Abmessungen mit grdSerer Genauigkeit und ge- 
ringeren Kosten konstruiert werden konnen. 

Weitere Vorteile und Charakteristiken der vorliegenden 
Erfindung werden aus der im folgenden gegebenen Beschreibung 
ersichtlicher werden. Sie beschreibt und bezieht sich auf die 
beiliegenden Zeichnungen von Formen A und B, die als nicht 
beschrankendes Beispiel vorgesehen sind und in denen: 

Figur 1A und IB eine Seitenansicht eines rotierenden Tra- 
gers mit Bremsscheiben gemaS der vorliegenden Erfindung dar- 
stellen, wo der rotierende Trager ein Eisenbahnrad ist; 

Figuren 2A und 2B ein Schnitt auf der Linie II-II des ro- 
tierenden Tragers mit Bremsscheiben der Figuren 1A und IB 
sind; 



Figuren 3A und 3B eine detaillierte Ansicht eines Teils 
des rotierenden Tragers mit Bremsscheiben der Figuren 1A und 
IB sind. 



Werden im folgenden Figuren erwahnt , beziehen sich diese 
auf sowohl eine Ausf uhrungsf orm A als auch eine Ausfiihrungs- 
form B. 



5 In den Figuren 1 und 2 bezeichnet die Bezugsziffer 10 als 

ganzes ein Rad eines Eisenbahnf ahrzeugs . Das Rad 10 besteht 
aus einer Nabe 11, auSerhalb der es in der radialen Richtung 
einen in zwei konzentrische Bander oder Bereiche mit groSerer 
Festigkeit 13 bzw. geringerer Festigkeit 14 geteilten Steg 12 

10 gibt. In den veranschaulichten Ausfiihrungsf ormen hangt die 
Festigkeit der beiden Bander oder Bereiche 13 und 14 von der 
Materialdicke ab, wobei der Bereich 13 mit groSerer Festig- 
keit eine groSere Dicke als der Bereich 14 aufweist. In ande- 
ren, hierin nicht dargestellten Fallen kann eine verschiedene 

15 Festigkeit der beiden Bereiche mittels zweier verschiedener 
Materialien und daher mit einem verschiedenen Elastizitatsmo- 
dul erzielt werden, und in noch weiteren Fallen kann eine 
Zwischenlosung mit verschiedenen Materialien verschiedener 
Dicken genutzt werden. Im Fall von Bereichen aus verschiede- 

20 nen Materialien ist der Bereich mit groSerer Festigkeit aus 
einem Material mit einem niedrigeren Elastizitatsmodul als 
der Bereich mit geringerer Festigkeit gebildet. AuSerhalb des 
Stegs 12 gibt es den Laufkranz 15, der mit seinem Flansch auf 
der (nicht dargestellten) Schiene aufsitzt. 

25 

Entsprechend dem Bereich mit groSerer Festigkeit 13 bil- 
det eine Reihe von Bogensegmenten 17, 18 und 19 in Umfangs- 
richtung, in diesem Fall drei an der Zahl, die Bremsscheibe 
16. Die drei Segmente mit ihren jeweiligen AuSenflachen defi- 

30 nieren eine Bremsbahn fur das Gleiten eines jeweiligen Schuhs 
20 oder 20', der durch Mechanismen betatigt wird, die hierhin 
nicht weiter beschrieben sind. Auf der anderen Seite des in 
Figur 1 nicht sichtbaren und in Figur 2 nur teilweise sicht- 
baren Rades 10 sind in exakt entsprechenden Positionen drei 

35 weitere Teilsegmente einer Bremsscheibe angeordnet . Der Ein- 
fachheit halber wird in der folgenden Beschreibung diesen 
Segmenten die Bezugszahl des entsprechenden sichtbaren Ele- 
ments gefolgt von einem Apostroph zugeordnet . Jedes andere 
Element, das einem in Figur 1 sichtbaren Element entspricht, 



indem es auf der nicht sichtbaren Seite des Rades 10 iden- 
tisch liegt, wird gleichfalls durch die gleiche Bezugszahl 
wie in Figur 1 gefolgt von einem Apostroph bezeichnet. 

5 Die Zahl von Komponentensegmenten der Bremsscheibe 16 der 

vorliegenden Erfindung muS eine von 1 verschiedene ungerade 
Zahl sein. Auf diese Weise wird, wie ira folgenden weiter er- 
lautert wird, ein perfektes Gleichgewicht zwischen den auf 
die Koraponentensegmente 17, 18 und 19 der Bremsscheibe 16 

10 wirkenden Kraften erreicht . 

Die Segmente sind durch einen freien Zwischenraum in Ura- 
f angsrichtung voneinander getrennt, so daS sie sich je nach 
der Temperatur frei ausdehnen oder zusaramenziehen konnen. Die 

15 drei Segmente 17, 18 und 19 sind an diesen freien Zwischen- 
raumen durch axial gleitende Elemente oder Stifte 21, 22 und 
23 miteinander verbunden, die in Lochern 32 angeordnet sind, 
die den Zwischenraumen in Umf angsrichtung, welche sie tren- 
nen, zugewandt sind, wobei die Locher eine groSere Tiefe als 

20 die Elemente aufweisen. Auf diese Weise werden auf Fiihrungen 
bewegliche Verbindungen geschaffen. 

Mit Bezugnahme auf Figur 3 kann man erkennen, daS jedes 
Teilsegment 17, 18 und 19 der Bremsscheibe 16 in einer prak- 

25 tisch zentralen Stelle entsprechend radial inneren gekrummten 
Teilen von ihr mit einem Ansatzstiick 24 mit einem Loch verse- 
hen ist. Die (in Figur 1 durch Bezugsziffern 26, 27 bzw. 28 
angegebenen) Bolzenverbindungselemente werden durch die rela- 
tiven inneren Ansatzstvicke 24 eingesetzt, um das jeweilige 

30 Segment 17, 18 und 19 an den entsprechenden Segmenten 17', 
18' und 19' und am Steg 12 fest zu fixieren, wobei durch die 
radial auSeren Ansatzstiicke 25 (in Figur 1 durch die Bezugs- 
ziffern 29, 30 bzw. 31 angegebene) Elemente eingesetzt wer- 
den, um die auf einer Seite des Rades 10 angeordneten Seg- 

35 mente 17, 18 und 19 mit den auf der anderen Seite angeord- 
neten Segmenten 17', 18' und 19' fest zu verbinden. 

Mit Bezugnahme auf die Figuren 1 und 2 kann man erkennen, 
daS jedes Teilsegment 17, 18, 19 der Bremsscheibe 16 in ihren 
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Endstellen nahe den radial gegenuberliegenden gekrummten Ab- 
schnitten des Segmentes mit Eleraenten 33, 34 und 35 und 36, 
37 bzw. 38 versehen ist, um die wechselseitig gegeniiberlie- 
genden Segmente miteinander zu verbinden. 

Allen Verbindungselementen konnen geeignete Abstandshal- 
ter wie z.B. die in den Figuren dargestellten zugeordnet 
sein. 



10 Der Mechanismus , durch den die Bremskraft zwischen den 

beiden Halften der Bremsscheibe gleichmafiig verteilt wird, um 
dann insgesarat auf das Rad iibertragen zu werden, wird im fol- 
genden erlautert . 

15 Wenn auf das Paar gegeniiberliegende Segmente 17-17' eine 

Bremskraft F ausgeubt wird, iibertragt dieses Paar bei 26 an- 
gelenkte Segmente eine jeweilige Kraft Fl, Fl' bzw. F2 , F2' 
viber die Elemente 21 bzw. 22 (oder 21' bzw. 22') auf die Seg- 
mente 18-18' und 19-19' . Da diese beiden Paare gegeniiberlie- 

20 gende Segmente 18-18' und 19-19' bei 27 bzw. 28 auf dem Steg 
12 angelenkt sind, werden diese Krafte Fl, Fl' und F2, F2' 
durch die Segmente 18-18' und 19-19' in entgegengesetzte 
Richtungen Segment fur Segment in Form von Kraften F3, F3' 
und F4, F4' auf die Elemente 23 und 23' iibertragen. Mit ande- 

25 ren Worten, die beide Krafte F3 , F3 ' und F4 , F4' haben glei- 
che, aber entgegengesetzte Vektoren. Auf diese Weise wird der 
die Bremsscheiben 16 und 16' bildende Aufbau selbst verrie- 
gelt und entspricht einem einzigen Korper fur die Kraft der 
Bremsschuhe, wobei das Rad 10 uber die Verbindungsbolzen 26, 

30 27 und 28 gebremst bleibt . 

Die Bremsbahnen der Segmente jeder Scheibe 16, 16' weisen 
vorzugsweise keine Locher auf und konnen betrachtlichen Tem- 
peraturspitzen ohne die Ausbildung von Rissen wahrend einer 
35 Bremsung standhalten, die das Vorhandensein von Lochern be- 
giinstigen wiirde. Falls jedoch aus Platzgriinden solche Locher 
vorhanden sind, kann das gleiche Ergebnis erzielt werden, 
wenn die Locher geeignet nach auKen erweitert und mit einer 
Unterbrechung in Umf angsrichtung in dem von den Bremsschuhen 



0 758 059 



-9 - 



Ii2p-S86: 2*e>6* 



beruhrten Bereich versehen sind. Auf diese Weise gibt es wah- 
rend einer Bremsung eine geringere Warmekonzentration am 
Lochmund, wobei das der Warrae ausgesetzte Material sich frei 
ausdehnen kann. 

5 

Die Segmente ruhen auf dem Rad 10 im Umf angsbereich 13, 
in dem der Steg 12 des Rades 10 eine solche Festigkeit auf- 
weist, dafi er keine merkliche Biegung beim Fahren entlang ei- 
ner Kurve durchmacht, wobei so eine gute Planaritat der 
10 Bremsscheiben 16, 16' bewahrt wird. 

Die im Bereich 14 mit geringerer Festigkeit des Stegs 12 
angeordneten Ansatzstucke 25 der Bremsscheiben konnen eine 
geeignete Form und Zahl aufweisen und ermoglichen, date einan- 

15 der gegeniiberliegende Segmente zusammen befestigt werden, oh- 
ne da£ die Segmente und ihre Verbindungen das Rad selbst wah- 
rend der Biegung, welche dieses entlang einer Kurve durch- 
macht, storen, so daS die Planaritat der Scheiben, wie sie 
bisher erzielt wurde, nicht beeinfluSt wird. 

20 Der Aufbau der rotierenden Trager mit Bremsscheiben gemalS 

der vorliegenden Erfindung ist nicht auf die vorhergehenden 
Ausf iihrungsf ormen beschrankt und kann Abwandlungen innerhalb 
der Kenntnisse eines Fachraanns erfahren, wahrend man inner- 
halb des allgemeinen Umfangs der vorliegenden Erfindung 

25 bleibt. 

Aus der vorhergehenden Beschreibung und den Veranschau- 
lichungen kann man erkennen, daS dieses Rad abgesehen von den 
auf den Scheibensegmenten zu Verbindungszwecken angeordneten 

30 Ansatzstiicken Bremsscheiben aufweist, die auf die reine Rei- 
bungsflache des Bremsschuhs radial begrenzt und axial inner- 
halb der Dicke des Rades untergebracht sind. Dies hat eine 
sehr geringe ungefederte Masse zur Folge und ermoglicht auch, 
daS der gesamte Zwischenraum zwischen den Radern zum Instal- 

35 lieren der Getriebeelemente des Fahrzeugs genutzt wird, wobei 
fur einen moglichen Einbau der Scheiben vor Ort ein 
axialer Raum erforderlich ist, der nur gleich ihrer Dicke 
ist, ohne die heiklen Bestandteile des Getriebes uberhaupt 
abmontieren zu mussen, die daher eine betrachtliche axiale 
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und radiale Gro&e haben konnen, da die Segmente radial her- 
ausgezogen und in der gleichen Weise wieder eingebaut werden 
konnen . 

5 Das Rad gemaS der Erfindung ist daher insbesondere fur 

Eisenbahnlokomotiven mit Hohlwellengetriebe geeignet. Der 
einfache Einbau sogar im Betrieb fiir eine die Eisenbahn be- 
treffende Anwendung ist von betrachtlichem Nutzen mit einem 
Zeitvorteil, der die Verwendung dieses rotierenden Tragers 

10 mit Bremsscheiben besonders zweckmaSig macht . 

Da die Grofie der Segmente nach Wunsch gewahlt werden 
kann, vorausgesetzt ihre Zahl ist auf jeder Seite des Rades 
eine von 1 verschiedene ungerade Zahl, kann uberdies ein er- 

15 heblicher Vorteil hinsichtlich des Materials und des speziel- 
len Verfahrens erzielt werden, die verwendet werden, um sie 
herzustellen. In dieser Hinsicht reprasentieren sie Teile, 
die im Vergleich zu den entsprechenden Elementen des Stands 
der Technik kleinere Abmessungen aufweisen und daher in ihrem 

20 halbfertigen Zustand einfacher herzustellen sind, einfach ge- 
handhabt werden, wegen der praktischen Beseitigung von Aus- 
schussen kostengiinstig sind und unter Verwendung heutiger 
CNC-Maschinen zur Serienf ertigung einfach herzustellen sind. 

25 Der rotierende Trager mit Bremsscheiben gemaS der vorlie- 

genden Erfindung erfvillt die Sicherheitsanf orderungen insbe- 
sondere bei hohen Zuggeschwindigkeiten . 

Er kann ferner mit einem weiteren System zum Vermeiden 
30 einer Rotation der Segmente um die jeweiligen Bolzen versehen 
sein, das darin besteht, die oben erwahnten Verbindungsele- 
mente 36, 3 7 und 3 8 zu verwenden, sie aber mit Umf angsf lachen 
zu versehen, die den Innenflachen der Bremsscheiben entspre- 
chend den Umfangsenden der Segmente radial gegemiberliegen . 

35 

Auf diese Weise ist der rotierende Trager mit Bremsschei- 
ben doppelt sicher. 



Patentanspriiche 

5 1. Rotierender Trager mit Bremsscheiben, insbesondere zur 

Benutzung bei Eisenbahnen, der mit einem Paar ringartiger 
Bremsscheiben (16, 16') versehen ist, wobei die Scheiben des 
Scheibenpaares (16, 16') auf je einer Seite des rotierenden 
Tragers angeordnet sind, jede der Bremsscheiben (16, 16') aus 

10 mehreren Segmenten (17 - 19, 17' - 19') besteht, wobei Ele- 
ment e (21 - 23, 21' - 23', 32), um die Segmente starr mitein- 
ander zu verbinden, Elemente (26 - 28) , um die Segmente (17 - 
19, 17' - 19') am rotierenden Trager starr zu befestigen, und 
Elemente (19 - 31, 33 - 35, 36 - 38) vorgesehen sind, um die 

15 auf gegemiberliegenden Seiten des rotierenden Tragers ange- 
ordneten Scheiben (16, 16') starr miteinander zu verbinden, 
wobei der Trager aus mindestens einer Nabe (11) und einem von 
der Nabe (11) radial nach auSen verlaufenden und mit ihr 
starr verbundenen Steg (12) besteht, die Bremsscheiben (16, 

20 16') am rotierenden Trager entsprechend dem Steg befestigt 
sind und der Steg (12) Durchgangsof f nungen aufweist, dadurch 
gekennzeichnet, daS die Teilsegmente (17 - 19, 17' - 19') von 
jeder der Bremsscheiben in einer von 1 verschiedenen ungera- 
den Zahl vorgesehen und mit einem Zwischenraum in Umfangs- 

25 richtung zwischen ihnen angeordnet sind. 

2. Rotierender Trager mit Bremsscheiben, insbesondere zur 
Benutzung bei Eisenbahnen, nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dalS die Verbindungselemente (21 - 23, 21' - 23', 
3 0 32) zwischen den Segmenten jeder Scheibe in Form von auf Fiih- 
rungen beweglichen Verbindungsgliedern vorgesehen sind. 
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3. Rotierender Trager mit Bremsscheiben, insbesondere zur 
Benutzung bei Eisenbahnen, nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, da& die auf Fuhrungen beweglichen Verbindungs- 
glieder aus axial verschiebbaren Korpern (21 - 23, 21' - 23') 
5 wie z.B. Stiften bestehen, die in einander zugewandten Blind - 
lochern (32) angeordnet sind, die in den Segmenten (17 - 19, 
17' - 19') entsprechend ihren Anschluftabschnitten vorgesehen 
sind. 

10 4. Rotierender Trager mit Bremsscheiben, insbesondere zur 

Benutzung bei Eisenbahnen, nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die einander zugewandten Blindlocher (32) eine 
grofiere Gesamttiefe als die Stifte aufweisen. 

15 5. Rotierender Trager mit Bremsscheiben, insbesondere zur 

Benutzung bei Eisenbahnen, nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, da£ jedes der Segmente (17 - 19, 17' - 19') eine 
Reibungsbahn ohne in Umf angsrichtung vollstandige Locher hat. 

20 6. Rotierender Trager mit Bremsscheiben, insbesondere zur 

Benutzung bei Eisenbahnen, nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS entsprechend ihren radial gegeniiberliegenden 
gekrummten Abschnitten jedes der Segmente (17 - 19, 17' - 
19') mit Ansatzstiicken (24, 24') versehen ist, von denen zu- 

25 mindest eines innen liegt und in einer praktisch zentralen 
Stelle angeordnet ist. 

7. Rotierender Trager mit Bremsscheiben, insbesondere zur 
Benutzung bei Eisenbahnen, nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
30 zeichnet, daft diejenigen Elemente zur festen Anbringung der 
Segmente (17 - 19, 17' - 19') am rotierenden Trager, die 
durch die inneren Ansatzstucke (24, 24') in einer praktisch 
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zentralen Stelle und durch die Durchgangsof f nungen im Steg 
eingesetzt werden, Bolzenelemente (26 - 28) sind. 

8. Rotierender Trager mit Bremsscheiben, insbesondere zur 
5 Benutzung bei Eisenbahnen, nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 

zeichnet, daE die Elemente, urn die auf gegeniiberliegenden 
Seiten des rotierenden Tragers angeordneten Scheiben (16, 
16') fest miteinander zu verbinden, durch Ansatzstiicke (25, 
25') der Segmente (17 - 19, 17' - 19') und durch Durch- 
10 gangsoff nungen im Steg (12) eingesetzt werden oder alternativ 
auJSerhalb davon angeordnet sind. 

9. Rotierender Trager mit Bremsscheiben, insbesondere zur 
Benutzung bei Eisenbahnen, nach den Anspruchen 1 bis 8, da- 

15 durch gekennzeichnet , dafi der rotierende Trager in einem 
Stuck vorliegt. 

10. Rotierender Trager mit Bremsscheiben, insbesondere 
zur Benutzung bei Eisenbahnen, nach den Anspriichen 1 bis 8, 

20 dadurch gekennzeichnet, daS der Steg (12) in Richtung auf die 
Nabe (11) einen ersten radialen Bereich (13) mit groSerer Fe- 
stigkeit und in der entgegengesetzten Richtung einen zweiten 
radialen Bereich (14) mit geringerer Festigkeit aufweist, wo- 
bei in den beiden radialen Bereichen (13, 14) eine jeweilige 

25 Reihe von Durchgangsof f nungen vorgesehen ist und die Brems- 
scheiben (16, 16') am rotierenden Trager entsprechend dem er- 
sten radialen Bereich (13) mit grofierer Festigkeit befestigt 
sind . 

30 11. Rotierender Trager mit Bremsscheiben, insbesondere 

zur Benutzung bei Eisenbahnen, nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS die Elemente zur festen Anbringung der Seg- 
mente (17 - 19, 17' - 19') am rotierenden Trager aus Bolzen- 
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elementen (26 - 28) bestehen, die durch die inneren Ansatz- 
stiicke (24, 24') in einer praktisch zentralen Stelle auf den 
Segmenten und durch Durchgangsof f nungen ira Bereich (13) mit 
groSerer Festigkeit des Steges (12) eingesetzt werden. 

5 

12. Rotierender Trager mit Bremsscheiben, insbesondere 
zur Benutzung bei Eisenbahnen, nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Eleraente (29 - 31) , urn die auf gegen- 
uberliegenden Seiten des rotierenden Tragers angeordneten 
10 Scheiben (16, 16') fest miteinander zu verbinden, durch die 
Ansatzstucke (25, 25') der Segmente (17 - 19, 17' - 19') und 
durch die Reihe von Durchgangsof f nungen im Bereich (14) mit 
geringerer Festigkeit des Steges (12) eingesetzt werden. 

15 13. Rotierender Trager mit Bremsscheiben, insbesondere 

zur Benutzung bei Eisenbahnen, nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS der Bereich (14) mit geringerer Festigkeit 
des Steges (12) durch einen Zwischenraum in alien Richtungen 
von den wechselseitig gegeniiberliegenden Bremsscheiben (16, 

20 16') und von den Elementen, die sie miteinander verbinden, 
getrennt ist. 

14. Rotierender Trager mit Bremsscheiben, insbesondere 
zur Benutzung bei Eisenbahnen, nach Anspruch 10, dadurch ge- 

25 kennzeichnet, dalS der Bereich (13) mit groEerer Festigkeit 
eine groSere Dicke als der Bereich (14) mit geringerer Fe- 
stigkeit hat. 

15. Rotierender Trager mit Bremsscheiben, insbesondere 
30 zur Benutzung bei Eisenbahnen, nach Anspruch 10, dadurch ge- 

kennzeichnet, dafi der Bereich (13) mit groSerer Festigkeit 
aus einem Material mit einem geringeren Elastizitatsmodul als 
der Bereich (14) mit geringerer Festigkeit geschaffen ist. 
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16. Rotierender Trager mit Bremsscheiben, insbesondere 
zur Benutzung bei Eisenbahnen, nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet , daJS die Verbindungselemente notigenfalls durch 
5 die im Steg (12) vorgesehenen Durchgangsof f nungen frei einge- 
setzte Abstandsvorrichtungen aufweisen, urn die auf der einen 
und der anderen Seite des rotierenden Tragers angeordneten 
Segmente (17 - 19, 17' - 19') beabstandet zu halten. 

10 17. Rotierender Trager mit Bremsscheiben, insbesondere 

zur Benutzung bei Eisenbahnen, nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS er durch im Bereich (13) mit groJSerer Fe- 
stigkeit des Steges (12) vorgesehene Offnungen eingesetzte, 
mit den Innenflachen der Bremsscheiben (16, 16') radial ge- 

15 gemiberliegenden Umf angsf lachen versehene Elemente (33 - 35, 
3 6 - 38) zum festen Verbinden der gegenuberliegenden Segmente 
(17 - 19, 17' - 19') entsprechend den Umfangsenden der Seg- 
mente aufweist. 
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18. Rotierender Trager mit Bremsscheiben, insbesondere 
zur Benutzung bei Eisenbahnen, nach den Anspruchen 10 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet , daiS er ein Zugrad ist. 
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